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1 ZUSAMMENFASSUNG

Auf Teilflachen der Flur-Nrn. 629, 629/1 und 629/2 der Gemarkung Gundihausen ist die
Aufstellung des Bebauungsplans ,Steimerberg-0st* geplant. Das Plangebiet soll als
Mischgebiet (MI) ausgewiesen werden.

Westlich des Plangebiets ist der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Munchsdorf
Gewerbegebiet Steimerberg" angeordnet. Zudem verlduft westlich die Stral3e Steimerberg.
Ostlich ist die BundesstraBe B 15 verortet. Das geplante Vorhaben befindet sich daher in
einer schalltechnisch exponierten Lage. Aus diesem Grund ist es erforderlich, die zu
erwartenden Immissionen aus dem Verkehrs- und Gewerbeldarm innerhalb des Geltungs-
bereichs des Bebauungsplans zu prognostizieren und anhand der DIN 18005, der
16. BImSchV sowie der TA Larm zu beurteilen. Die Prognose dient als Basis zur
Bestimmung der Anforderungen an die AuBenbauteile zum Schutz gegen AufBenldrm nach
DIN 4109.

Die zu erwartenden Ldrmemissionen und -immissionen aus dem Verkehrs- und Gewerbe-
larm wurden in der Untersuchung bertcksichtigt und mit dem Schallausbreitungs-
programm IMMI 2025 eine Prognoserechnung angestellt.

Anhand der Prognose wurden zudem Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen und die
Begrindung zum Bebauungsplan erarbeitet.

Auf Grundlage der ermittelten Immissionen und der zugrunde gelegten, in Kapitel 7
beschriebenen Berechnungsannahmen ist in Bezug auf die Anforderungen der DIN 18005,
der 16.BImSchV und der TA Ldrm aus gutachterlicher Sicht grundsdtzlich, unter
Umsetzung der in Kapitel 11 genannten Anforderungen, von einer schalltechnischen
Vertrdglichkeit auszugehen.
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2 YORGANG

2.1 Auftrag

Die Stiller eGbR beauftragte die IFB Eigenschenk GmbH, Deggendorf, am 16.09.2025 mit
der Ausarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens. Grundlage der Auftragserteilung ist
das Angebot Nr. 2253326 der IFB Eigenschenk GmbH vom 16.09.2025 in Verbindung mit
dem Werkvertrag.

Der vorliegende Bericht enthdlt die zusammenfassende Darstellung der Untersuchungs-
ergebnisse.

2.2 Projektbearbeiter

Bei Rickfragen zur vorliegenden schalltechnischen Untersuchung stehen Ihnen folgende
Ansprechpartner zur Verfigung:

Anna Hofbauer M. Sc. Stephan Ziermann M. Eng.
Projektleiterin Immission Fachbereichsleiter Schall

Tel.: 0991 37015-281 Tel.: 0991 37015-224
Anna.Hofbauer@eigenschenk.de Stephan.Ziermann@eigenschenk.de

2.3 Fragestellung

Mit dem vorliegenden Schallgutachten soll im Wesentlichen geklart werden:

» Welche Beurteilungspegel ergeben sich innerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans?

» Konnen die Orientierungswerte der DIN 18005, die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowie die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden?

» Welche SchallschutzmaBnahmen kdnnen, falls erforderlich, als MinderungsmaBnahme
eingesetzt werden?
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3 SITUATION
Auf Teilflachen der Flur-Nrn. 629, 629/1 und 629/2 der Gemarkung Gundihausen ist die
Aufstellung des Bebauungsplans ,Steimerberg-0st* geplant. Das Plangebiet soll als

Mischgebiet (MI) ausgewiesen werden.

GemdR dem vorliegenden Plankonzept (siehe Abbildung 1) sollen die Bauparzellen wie
folgt angeordnet werden.

628 I

Gemeinde Vilsheim / Gemeinde Altfraunhofen

869/4

e Anbay-
Om \
Verbotszone
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2 /
BINE |
| 8§85 5 |
1§ 8&1
/l[ g;} gy 6
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Abbildung 1: Ubersicht iiber den Geltungsbereich des Bebauungsplans
~Steimerberg-0st"
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Westlich des Plangebiets ist der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Munchsdorf
Gewerbegebiet Steimerberg" angeordnet. Zudem verlduft westlich die Stral3e Steimerberg.
Ostlich ist die BundesstraBe B 15 verortet. Das geplante Vorhaben befindet sich daher in
einer schalltechnisch exponierten Lage.

Aus diesem Grund ist es erforderlich, die zu erwartenden Immissionen aus dem Verkehrs-
und Gewerbeldrm innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans zu prognostizieren.
Mit Hilfe einer genauen schalltechnischen Betrachtung sollen die Gerauschemissionen aus
dem Verkehrs- und Gewerbeldarm im Plangebiet zur Tag- und Nachtzeit ermittelt und die
Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005, der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm dberprift werden.

FUr den Verkehrslarm werden zwei Berechnungsvarianten Uberprift (vgl. Kapitel 7.2). Zum
einen wird die Bestandssituation und zum anderen wird eine Versetzung des Ortsschildes
nach Suaden im Zusammenhang mit der Reduzierung der Geschwindigkeit auf der StraBe
Steimerberg im Bereich des Plangebiets betrachtet.

Durch die Bestimmung des resultierenden, mafBgeblichen AuBenlarmpegels soll ebenso
eine Berechnung der mindestens erforderlichen resultierenden bewerteten Bau-
Schalldamm-MaBe R'wges der AuBenbauteile gemdR DIN 4109 erfolgen. Die Auslegung der
geplanten AuBenbauteile ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

4 RANDBEDINGUNGEN

4.1 Regelwerk

Dem vorliegenden Schallgutachten liegen folgende EinflussgroBen sowie anerkannt gel-
tende Regeln der Technik zugrunde:

- DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
vom Juli 2023 und Beiblatt 1 zu DIN 18005, Schallschutz im Stddtebau, Schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung vom Juli 2023 [1]

- TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26. August 1998
in der aktuellen Fassung vom Juni 2017 [2]
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16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 in der
aktuellen Fassung vom November 2020 [3]

DIN ISO 9613/2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren [4]
Schallausbreitungssoftware IMMI 2025 [5]
DIN 45691, Gerduschkontingentierung vom Dezember 2006 [6]

RLS-19 — Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2020 [7]

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB) vom November 2023 (8]

DIN 41098-1 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen,
vom Januar 2018 [9]

DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfllung der Anforderungen, vom Januar 2018 [10]

Unterlagen und Vorabinformationen

IFB
Eigenschenk

Vorentwdilrfe des Bebauungsplans ,Steimerberg-0st®, Ubermittelt am 16.09. und

18.09.2025

Deckblatt Nr. 2 zum Bebauungsplan mit Grinordnungsplan ,Midnchsdorf Gewerbe-

gebiet Steimerberg"

Verkehrsdaten der Messstelle Nr. 76389102 an der BundesstraBe B 15 fur die
Jahre 2015, 2019, 2021 und 2024, Abgerufen vom Bayerischen StraBeninformations-

system am 16.09.2025

Verkehrsdaten der Messstelle Nr. 75389430 an der BundesstraBe St 2054 fur die
Jahre 2015, 2019, 2021 und 2024, Abgerufen vom Bayerischen StraBeninformations-

system am 16.09.2025
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- Verkehrsdaten der Messstelle Nr. 75399435 an der BundesstrafBe St 2054 fir die
Jahre 2015, 2019, 2021 und 2024, Abgerufen vom Bayerischen StraBeninformations-
system am 16.09.2025

- Digitales Gelandemodell der Bayerischen Vermessungsverwaltung

5 SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

5.1 Beurteilungsgrundlagen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens wird in der Regel die DIN 18005 und die darin enthaltenen Orientierungswerte her-
angezogen.

Im baurechtlichen Genehmigungsverfahren wird eine Beurteilung der Gerdauschimmis-
sionen nach TA Larm und den darin enthaltenen Immissionsrichtwerten durchgefihrt, die
ublicherweise zur Beurteilung von Anlagen im Sinne des BImSchG angewendet werden. Die
Orientierungs- und Immissionsrichtwerte der beiden Regelwerke fir Gewerbelarm-
immissionen (DIN 18005 und TA Larm) stimmen dberein. Abweichungen gibt es im Beur-
teilungsverfahren. In der DIN 18005 werden z. B. keine Ruhezeiten berlcksichtigt. Eine
Betrachtung nach der TA Larm fidhrt daher in der Regel zu einer strengeren Beurteilung.
Daher wird, um auf der sicheren Seite zu liegen, in der vorliegenden Prognose auf das
Beurteilungsverfahren der TA Larm zurickgegriffen.

Dem Schreiben ,Ldrmschutz in der Bauleitplanung" des Bayerischen Staatsministerium des
Innern fir Bau und Verkehr ist unter Kapitel Il, Punkt 4, Abschnitt (2) ,,Ein schutzbedUrf-
tiges Wohngebiet wird an eine bestehende, baulich nicht verdnderte StraB3e (oder
Schienenstrecke) herangefiihrt" zu entnehmen, dass der Gesetzgeber weder ein gestuftes
Schutzsystem noch bestimmte Immissionsgrenzwerte vorgesehen hat. Zur Bewertung der
zumutbaren Larmbelastung kann die DIN 18005 — Schallschutz im Stddtebau — mit ihren
abwdgungsfdhigen Orientierungswerten herangezogen werden.

Bei Planung und Abwagung ist des Weiteren auch die vernunftigerweise in Erwagung
zuziehende Moglichkeit des passiven Schallschutzes auszuschopfen, um jedenfalls die
Innenpegel von 40 dB(A) in Wohnrdumen und 30 dB(A) in Schlafraumen gemdR dem
Schreiben ,Ldrmschutz in der Bauleitplanung" einzuhalten.
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Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch vereinbar sein, Wohngebdude an der
dem Ldrm zugewandten Seite des Vorhabens AuBBenpegeln auszusetzen, die deutlich dber
den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entsprechende Anord-
nung der Rdume und die Verwendung schallschitzender AuBenteile jedenfalls im Inneren
der Gebdude angemessener Larmschutz (s. oben) gewadhrleistet ist und auBerdem darauf
geachtet worden ist, dass auf der straBenabgewandten Seite des Grundsticks geeignete
geschitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden (Verkehrslarmschutz durch ,architek-
tonische Selbsthilfe™).

Allgemein gilt: Die Gemeinde hat die (prognostizierte) Larmbelastung des Neubaugebiets
durch vorhandene Straf3en als Abwdgungsmaterial zu ermitteln, zu bewerten und mit
anderen offentlichen Belangen und privaten Interessen gerecht abzuwdgen (BVerwG, Urt.
v. 22.03.2007 — BVerwG 4 CN 2.06 juris — BVerwGE 128, 238).

FUr die Bewertung des Verkehrslarms wird daher neben der DIN 18005 die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) mit ihren Immissionsgrenzwerten und Ermittlungs- und
Beurteilungsverfahren herangezogen.

5.2 DIN 18005

Die DIN 18005, Beiblatt 1 [1] legt schalltechnische QOrientierungswerte flur die stddte-
bauliche Planung fest, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschie-
dener Arten von Schallquellen (Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm) sollen
wegen der unterschiedlichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerdauschguellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden.

Die Beurteilungspegel sollten folgende Orientierungswerte nicht Uberschreiten:

- Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Tag 55 dB(A) Nacht 45 dB(A) (Verkehr) bzw. 40 dB(A)
(Gewerbe- und Freizeitldrm)
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- Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane Gebiete (MU)

Tag 60 dB(A) Nacht 50 dB(A) (Verkehr) bzw. 45 dB(A)
(Gewerbe- und Freizeitldrm)

- Gewerbegebiet (GE)

Tag 65 dB(A) Nacht 55 dB(A) (Verkehr) bzw. 50 dB(A)
(Gewerbe- und Freizeitlarm)

Der Beurteilung sind folgende Zeiten zugrunde zu legen:

Tag 06:00 — 22:00 Uhr
Nacht 22:00 — 06:00 Uhr
5.3 TALarm

Zur Beurteilung des Gewerbeldarms ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldarm
(TA Larm) [2] heranzuziehen. Die Summe aller gewerblich bedingten Larmeinwirkungen
darf folgende Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten:

WR-Gebiete 50/35 dB(A) tags/nachts
WA-Gebiete 55/40 dB(A) tags/nachts
MI-Gebiete 60/45 dB(A) tags/nachts
MU-Gebiete 63/45 dB(A) tags/nachts
GE-Gebiete 65/50 dB(A) tags/nachts

GI-Gebiete 70/70 dB(A) tags/nachts

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Beurteilungszeiten beziehen sich auf folgende Zeiten:
Tag 06:00 bis 22:00 Uhr

Nacht 22:00 bis 06:00 Uhr

Zur Auswahl der Immissionsorte muss angemerkt werden, dass nach der TA Ldrm bei der
Beurteilung der Anlagengerdusche im Regelfall auf einem einzigen — dem mafBgeblichen —
Immissionsort abgestellt wird. Das ist der Ort im Einwirkungsbereich der Anlage, an dem
eine Uberschreitung der IRW ,am ehesten zu erwarten* ist.

Nach Anhang 1.3, Ziffer b, TA Ldarm ist bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die
kein Gebdude mit schutzbedurftigen Rdaumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen
Rdumen erstellt werden dirfen, ebenfalls ein Immissionsort zu betrachten.

Zudem definiert die TA Ldrm eine Relevanzschwelle. Die Relevanzschwelle liegt 6 dB unter
dem gebietsspezifischen IRW. Danach ist im Grundsatz jede Einzelanlage zuldssig, deren
Zusatzbelastung die Relevanzschwelle nicht Gberschreitet.

Der Tatbestand einer ,unwesentlichen* Uberschreitung der IRW ist dann erfillt, wenn eine
Uberschreitung der IRW durch die Gesamtbelastung nicht mehr als 1 dB betrdgt. Jede
Kombination aus Vor- und Zusatzbelastung ist zuldssig, sofern nur die Gesamtbelastung
den IRW um nicht mehr als 1 dB Uberschreitet. Wenn die Vorbelastung gerade in Hohe des
IRW liegt, muss die Zusatzbelastung mindestens 10 dB(A) kleiner sein und umgekehrt.

5.4 16. BimSchV¥

Fur den Verkehrslarm konnen zur Beurteilung, ob schddliche Umwelteinwirkungen vor-
liegen, die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV [3] -
herangezogen werden.

Die Beurteilungspegel sollten folgende Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreiten:

- Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA)

Tag 59 dB(A) Nacht 49 dB(A)
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- Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI)

Tag 64 dB(A) Nacht 54 dB(A)

- Gewerbegebiete (GE)

Tag 69 dB(A) Nacht 59 dB(A)

Der Beurteilung sind folgende Zeiten zugrunde zu legen:
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

Nacht 22:00 — 06:00 Uhr

6 IMMISSIONSORTE

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans sollen neue Bauparzellen geschaffen
und als Mischgebiet (MI) ausgewiesen werden. Die Anordnung der geplanten Parzellen
kann der Abbildung 1 entnommen werden.

Da die Anordnung des Baukorpers innerhalb der Baugrenzen variieren kann, wird die
Bewertung der zu erwartenden Immissionen im Bereich des Baugebiets anhand von
Rasterkarten vorgenommen. Die Rasterberechnungen werden sowohl auf Erdgeschoss-
niveau (2,0 m tber GOK) als auch auf HGhe des 1. Obergeschosses (5,0 m Uber GOK) und
das 2. Obergeschoss (8,0 m Uber GOK) durchgefihrt.

Das Untersuchungsgebiet kann den Lagepldnen der Anlage 1 entnommen werden.

7 BERECHNUNG DER IMMISSIONEN

7.1 Berechnungsgrundlagen

Alle Berechnungen werden mit dem Schallausbreitungsberechnungsprogramm IMMI 2025
unter Berticksichtigung von Dampfung, Beugung und Reflexionen berechnet.
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Im Sinne einer Maximalwertabschdtzung wird die Ausbreitungsrechnung unter Berlck-
sichtigung einer Mitwind-Wetterlage (Cmer = 0) und reflektierendem Boden (G = 0) auf dem
Ausbreitungsweg berechnet.

Zur Ermittlung der Geldndehohen wurde ein digitales Geldndemodell von der Bayerischen
Vermessungsverwaltung angefordert und in das Prognosemodell eingepasst.

7.2 Verkehrslarm

7.2.1 BundesstraBe B 15

In der Prognose wird die BundesstraBe B 15 im Osten des Plangebiets betrachtet. Die
ermittelten Beurteilungspegel werden anschlieBend mit den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV und den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen und bewertet.

Der StraBenverkehrslarm wird mit der Berechnungsgrundlage der ,Richtlinien fir den
Ldrmschutz an StraBen RLS-19" ermittelt [7].

Um einer eventuellen Verkehrssteigerung Rechnung zu tragen, wurden die aktuellen
DTV-Werte aus dem Jahr 2024 auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet. Dazu wurde
zundchst die Entwicklung zwischen den Zdhljahren 2015, 2019, 2021 und 2024 betrachtet
und anschlieBend dementsprechend eine Hochrechnung auf das Jahr 2035 durchgefihrt.

GemadR dem bayerischen StraBeninformationssystem wurde bei Verkehrszahlungen in den
Jahren 2015 bis 2024 auf der BundesstraBe an der Zdhlstelle mit der Nummer 76389102
folgendes Verkehrsaufkommen festgestellt.
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Tabelle 1: Verkehrszahlen B 15, Zdhlstelle Nr. 76389102

Zdhlstelle StraBe Jahr Mr Pr My Pn
76389102 B 15 2015 317 8,3 49 143
76389102 B 15 2019 347 9,6 62 17.8
76389102 B 15 2021 350 8,0 55 15,2
75439170 B 15 2024 386 6,9 60 13,2

Mr: MaBgebende stindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungszeitraum (Kfz/h)

Pr: Lkw-Anteil im Tagesbeurteilungszeitraum (%)

Mn: MaBgebende stindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungszeitraum (Kfz/h)

Pn: Lkw-Anteil im Nachtbeurteilungszeitraum (%)

Fir die BundesstraBe wurde eine Linienschallquellen (SR19001) gemdl RLS 19[7]
modelliert und das in Tabelle 2 resultierende Verkehrsaufkommen angesetzt. Gemadl
RLS 19 sind bei der Berechnung vier verschiedene Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte Lkw (p1)
und schwere Lkw (pz) sowie Kraftrader) zu unterscheiden.

Tabelle 2: Eingabedaten Verkehrszahlen, BundesstraBe B 15

Prognose-
cfjg;;]hc:se StraBe | My Pra P12 Pr_xrad My Pvi | Pnz2 | Pnkrad
2035 B 15 4930 - 55 1,2 76,9 - 12,2 0,2
Mr: MaBgebende Verkehrsstdrke M in Kfz/h nach RLS 19, Tagesbereich 06:00 — 22:00 Uhr

Pr1: MaBgebende Lkw-Anteil, leichte Lkw p1 im Tagesbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pr2: MaBgebende Lkw-Anteil, schwere Lkw p2 im Tagesbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Prkrad: Prozentualer Anteil der Kraftrdder im Tagesbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %

Mn: MaBgebende Verkehrsstdrke M in Kfz/h nach RLS 19, Nachtbereich 22:00 — 06:00 Uhr

Pn_i: MaBgebender Lkw-Anteil, leichte Lkw p1 im Nachtbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pn_2: MaBgebender Lkw-Anteil, schwere Lkw p2 im Nachtbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pn_krad:  Prozentualer Anteil der Kraftrdder im Nachtbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
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Der Zuschlag fur die Steigung Dst errechnet sich aus den z-Koordinaten der hinterlegten
Hohenpunkte bzw. der jeweiligen StraBenlangsneigung und wird direkt in die Ausbrei-
tungsrechnung integriert. Der StraBenbelag geht als nicht geriffelter Gussasphalt in die
Berechnung mit ein. Die BundesstraBe weist im Bereich des Plangebiets keine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf. In der Prognose werden daher die auBerorts geltenden HOchst-
geschwindigkeiten von 100 km/h fr Autos und Motorrader sowie von 80 km/h fir Lkw in
Ansatz gebracht.

Zwischen dem Plangrundstick und der vorbeifihrenden Bundesstra3e befinden sich keine
Larmschutzvorkehrungen.

7.2.2 Steimerberg

Neben der Bundesstra3e wird auch die Stra3e Steimerberg bericksichtigt. Die ermittelten
Beurteilungspegel werden anschlieBend mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
und den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen und bewertet.

Fur die Stral3e liegen keine Verkehrszahlen vor. Nordlich verlduft die StaatsstraBe St 2054.
Das bayerische StraBeninformationssystem liefert fir die StaatsstraBe mit den
Zdhlstellen Nr. 75399435 und 753839430 sowohl oOstlich als auch westlich der Stral3e
Steimerberg Verkehrszahlen. Flur die Prognose wird der Ansatz getroffen, dass 50 % der
Differenz aus den Verkehrszahlen der genannten Zdhlstellen der StraBe Steimerberg
zugewiesen werden kann.

Zudem wird eine Hochrechnung auf das Jahr 2035 durchgefihrt, um einer eventuellen
Verkehrssteigerung Rechnung zu tragen. Basis hierfir liefert die Entwicklung zwischen
den Zahljahren 2015 bis 2024.

Durch die Hochrechnung werden zudem auch Fahrzeuge bericksichtigt, die abgehend von
der BundesstraBe im Stden das Gewerbegebiet westlich der StraBe Steimerberg anfahren
ohne die Staatsstrale zu befahren.

Die Tabellen 3 und 4 zeigen das Verkehrsaufkommen, welches gemdR dem bayerischen
StraBeninformationssystem bei Verkehrszahlungen in den Jahren 2015 bis 2024 auf der
StaatsstraBe St 2054 an den Zdhlstellen mit der Nummer 75399435 und 75389430
festgestellt wurde.
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Tabelle 3: Verkehrszahlen St 2054, Zdhlstelle Nr. 75399435

Zdhlstelle StraBe Jahr Mr Pr My Pn
75399435 St 2054 2015 102 7,0 13 7.7
75399435 St 2054 2019 112 6,5 19 8,4
75399435 St 2054 2021 98 7,2 15 10,2
75399435 St 2054 2024 112 6,2 17 8,8

Mr: MaBgebende stindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungszeitraum (Kfz/h)

Pr: Lkw-Anteil im Tagesbeurteilungszeitraum (%)

Mn: MaBgebende stindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungszeitraum (Kfz/h)

Pn: Lkw-Anteil im Nachtbeurteilungszeitraum (%)

Tabelle 4: Verkehrszahlen St 2054, Zahlstelle Nr. 75389430

Zahlstelle StraBe Jahr Mz Pr My Pn
75389430 St 2054 2015 125 4.1 18 5,6
75389430 St 2054 2019 209 51 30 7,0
75389430 St 2054 2021 182 5,7 24 8,7
75389430 St 2054 2024 209 4,7 27 7.3

Mr: MaBgebende stlndliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungszeitraum (Kfz/h)

Pr: Lkw-Anteil im Tagesbeurteilungszeitraum (%)

Mn: MaBgebende stindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungszeitraum (Kfz/h)

Pn: Lkw-Anteil im Nachtbeurteilungszeitraum (%)

Flr den genannten Ansatz resultieren somit die in Tabelle 5 gegebenen Verkehrszahlen,
welche in der Prognose fir die StraBe Steimerberg verwendet werden.
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Tabelle 5: Eingabedaten Verkehrszahlen, Steimerberg
J'Parlfl‘gnose- StraBe My P11 P P1_krad My Pnva | Pnz | Pnikrad
2035 Steimer- | 43351 149 3.4 22 | 104 | 38 | 125 | 29
berg
Mr: MaBgebende Verkehrsstdrke M in Kfz/h nach RLS 19, Tagesbereich 06:00 — 22:00 Uhr

Pr_a: MaBgebende Lkw-Anteil, leichte Lkw p1 im Tagesbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pr_2: MaBgebende Lkw-Anteil, schwere Lkw p2 im Tagesbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pr_kraa: Prozentualer Anteil der Kraftrader im Tagesbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %

Mn: MaBgebende Verkehrsstdrke M in Kfz/h nach RLS 19, Nachtbereich 22:00 — 06:00 Uhr

Pn_1: MaBgebender Lkw-Anteil, leichte Lkw p1 im Nachtbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pn_2: MaBgebender Lkw-Anteil, schwere Lkw p2 im Nachtbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %
Pn_krag:  Prozentualer Anteil der Kraftrdder im Nachtbereich nach RLS 19 am Gesamtverkehr M in %

Der Zuschlag fur die Steigung Dsi errechnet sich aus den z-Koordinaten der hinterlegten
Hohenpunkte bzw. der jeweiligen Straf3enlangsneigung und wird direkt in die Ausbrei-
tungsrechnung integriert. Der StraBenbelag geht als nicht geriffelter Gussasphalt in die
Berechnung mit ein. Innerhalb der Ortschaft ist die Geschwindigkeit auf maximal 50 km/h
begrenzt. Ab dem Ortsschild wird die auBerorts geltende Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h fur Autos und Motorrdder sowie von 80 km/h fdr Lkw in Ansatz gebracht.
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Geschwindigkeiten StraBe Steimerberg (Variante 1)

Abbildung 2:

GemadR Auskunft des Auftraggebers ist eine Versetzung des Ortsschildes im Zusammen-
hang mit der Aufstellung des Bebauungsplans im Gesprdch. Aufgrund dessen wird in einer
zweiten Berechnungsvariante das Versetzen der Geschwindigkeitsbeschrdankung nach

Suden auf Hohe der stdlichen Grenze des Bebauungsplans schalltechnisch untersucht.
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Geschwindigkeiten StraBe Steimerberg (Variante 2)

Abbildung 3:
Zwischen dem Plangrundstick und der vorbeifihrenden Bundesstra3e befinden sich keine

Larmschutzvorkehrungen.
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7.3 Gewerbeldrm

Westlich des Plangebiets ist der Geltungsbereich des Bebauungsplans mit Granordnungs-
plan ,Minchsdorf Gewerbegebiet Steimerberg" verortet. Dieser bildet fir das Plangebiet
den maBgebenden gewerblichen Schallemittenten. GemdB dem Deckblatt Nr. 2 sind
folgende immissionswirksame flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw- nicht zu Uber-
schreiten:

Tabelle 6: Schallemissionskontingente Bebauungsplan ,,Miinchsdorf GE Steimerberg"
Lek in dB(A)/m?
Teilfldchen Flache in m?
Tags Nachts
GE 1 2.612 66 51
GE 2 6.890 65 50
GE 3 7.710 65 50
GE 4 2.507 65 50

Im Prognosemodell werden Flachenschallquellen nach DIN 45691 [6] modelliert (FLGK0O01 —
FLGKOO04). Nach DIN 45691 wird dabei mit einer ausschlielich entfernungsbedingten
(horizontaler Abstand) Pegelabnahme ohne Luftabsorption, Bodeneffekte, Reflexionen
oder Hindernissen gerechnet. Aufgrund dessen werden die Rasterberechnungen fir den
Gewerbeldarm auf einer pauschalen Hohe von 5,0 m tGber GOK durchgefihrt.

8 BERECHNUNGSERGEBNISSE

8.1 Verkehrsldarm Variante 1

Flr die Variante 1 der Verkehrslarmbetrachtung wurde die bestehende Situation in
Hinblick auf die geltenden Geschwindigkeiten auf der StraBe Steimerberg bertcksichtigt.
Die Rasterdarstellungen kénnen der Anlage 3 entnommen werden.
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Die Berechnungen zeigen, dass sowohl im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) als auch
nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans die
Orientierungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uber-
schritten werden konnen. Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

von maximal 5 dB(A) tags und 7 d(A) nachts sind moglich.
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Abbildung 4: Raster Verkehr Tag (Variante 1), 1. Obergeschoss (5,0 m iiber GOK)

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Ml
Uberschritten

Orientierungswerte der DIN 18005 dberschritten aber Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur ein MI eingehalten

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Ml
eingehalten
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Abbildung 5: Raster Verkehr Nacht (Variante 1), 1. Obergeschoss (5,0 m iiber GOK)

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Ml
Uberschritten

Orientierungswerte der DIN 18005 dberschritten aber Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur ein MI eingehalten

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV far ein Mi
eingehalten

8.2 Verkehrsldarm Variante 2

Flr die Variante 2 der Verkehrslarmbetrachtung wurde die potenzielle Versetzung des
Ortsschildes nach Sdden. Die Rasterdarstellungen kdnnen der Anlage 4 entnommen
werden.
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Die Berechnungen zeigen, dass sowohl im Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) als auch
nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans die

Orientierung

swerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tber-

schritten werden konnen. Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
von maximal 2 dB(A) tags und 5 d(A) nachts sind moglich.
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Abbildung 6:

Raster Verkehr Tag (Variante 2), 1. Obergeschoss (5,0 m iiber GOK)

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Ml
Uberschritten

Orientierungswerte der DIN 18005 dberschritten aber Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur ein MI eingehalten

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Ml
eingehalten
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Abbildung 7: Raster Verkehr Nacht (Variante 2), 1. Obergeschoss (5,0 m iiber GOK)

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur ein Ml
Uberschritten

Orientierungswerte der DIN 18005 dberschritten aber Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur ein MI eingehalten

Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV far ein Mi
eingehalten

8.3 Gewerbeldrm

Den Rasterdarstellungen der Anlage 5 kann entnommen werden, dass die Orientierungs-
werte der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Larm innerhalb des Plangebiets
sowohl tags als auch nachts eingehalten bzw. unterschritten werden kénnen.
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9 BEURTEILUNG

Die durchgefliihrte Prognoseberechnung zeigt flr den Verkehrslarm, dass die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir ein Misch-
gebiet (MI) innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans dberschritten werden
konnen. Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen tags bei
maximal 5 dB(A) (Variante 1) bzw. 2 dB(A) (Variante 2) und nachts bei maximal 7 dB(A)
(Variante 1) bzw. 5 dB(A) (Variante 2). Sowoh! die Hohe der Uberschreitungen als auch der
Bereich in dem die Uberschreitungen auftreten koénnen, fdllt durch das Versetzen des
Ortsschildes im Zusammenhang mit der Reduzierung der Geschwindigkeit auf der StraB3e
Steimerberg geringer aus.

Entsprechend dem Schreiben der Obersten Baubehdrde im bayerischen Staatsministerium
des Innern, fir Bau und Verkehr sind im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 die Maglichkeiten des aktiven und passiven Schallschutzes auszuschopfen.
In Betracht kommen daflr insbesondere:

- Anordnung und Gliederung der Gebdude (,,Larmschutzbebauung") und/oder larm-
abgewandte Orientierung von Aufenthaltsraumen

- Passive SchallschutzmaBnahmen an der schutzwirdigen Bebauung, wie erhdhte
Schalldammung von AuBenbauteilen

- Grundrissorientierte Planung
- Errichtung von Larmschutzwdnden oder Larmschutzwadlle

- Erhohung von Abstdnden zu den Verkehrswegen

Aus gutachterlicher Sicht ist im vorliegenden Fall bei den Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zwingend mit
der Ausschopfung passiver SchallschutzmaBnahmen zu reagieren.

Es wird empfohlen in den larmexponierten Fassadenbereichen, in denen es zu Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowie der Orientierungswerte der
DIN 18005 kommen kann, die Anordnung schitzenswerter Wohnraume (z. B. Wohnzimmer,
Schlafzimmer) zu vermeiden. Sollte aus planerischen Grinden eine grundrissorientierende
Planung nicht moglich sein, so wird der Einbau geeigneter Schallschutzfenster und die
erhdohte Ddmmung der AuBenbauteile notwendig.
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Im Gegensatz zu Tagaufenthaltsraumen, fir welche nach standiger Rechtsprechung StoR-
[0ften durchaus zumutbar sind, mussen Schlaf- und Ruherdume, die von Orientierungs-
wertlberschreitungen betroffen sind, zusatzlich mit schallgedammten Bellftungssystem
ausgestattet werden, damit einerseits der Schutz der Nachtruhe gewadhrleistet ist und
andererseits die erforderlichen Luftwechselraten nach Art. 45 der bayerischen Bauord-
nung bei geschlossenen Fenstern eingehalten werden kOnnen. Alternativ kann eine
Beltftung Gber eine ruhigere Fassadenseite sichergestellt werden.

Die durchgefliihrte Prognoseberechnung flr den Gewerbeldarm mit den in Kapitel 7
zugrunde gelegten Berechnungsannahmen zeigt, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm im Tagzeitraum sowie nachts einge-
halten bzw. unterschritten werden.

Insgesamt sind die AuBenbauteile zu schltzenswerten Rdaumen, die zum dauerhaften
Aufenthalt von Menschen geeignet sind (z. B. Esszimmer, Schlafzimmer, Arbeitszimmer),
entsprechend den Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuBenbauteile gemadl
DIN 4109-1:2018-01 [9] in Abhdngigkeit der resultierenden bewerteten Bau-Schalldamm-
Maf3e R'wges auszuflhren (siehe Kapitel 10.2).

10 ANFORDERUNGEN DER DIN 4109 AN DIE AUBENBAUTEILE

10.1 Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels

Das erforderliche Bau-Schallddmm-Mal der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Aufent-
haltsraumen wird entsprechend der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1* [9] nach
der in Bayern baurechtlich eingeflhrten Fassung vom Januar 2018 Gber den mafBgeblichen
AuBenlarmpegel abgeleitet.

Innerhalb des Plangebiets kommt es zu einer Uberlagerung von Verkehrs- und Gewerbe-
gerauschen. Daher erfolgt fur die Auslegung passiver SchallschutzmaBnahmen fir das
Plangebiet eine Berechnung der resultierenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel Lares flr die
genannten Quellarten nach DIN 41098-2:2018-01 [10].

Der resultierende maBgebliche AuBenldarmpegel Lares errechnet sich demnach aus den
einzelnen maRgeblichen AuBenlarmpegeln La; der einwirkenden Gerduscharten, wobei der
Zuschlag von 3 dB(A) nur einmal fir den Summenpegel bericksichtigt wird.
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FlUr die Verkehrslarmimmissionen werden fur das Plangebiet die unter Kapitel 8
errechneten Beurteilungspegel fir den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00
bis 06:00 Uhr) angesetzt.

Flr die Gewerbegerduscheinwirkung wird gemdR Nr. 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] fur ein Gewerbegebiet von 60 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts flr die Berechnung in Ansatz gebracht.

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht kleiner 10 dB, so
ist zur Berechnung des maRgeblichen AuBenldarmpegels L, bei Raumen, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden, gemal Nr. 4.4.5.2 der DIN 4109-2:2018-01 ein Zuschlag auf
den Beurteilungspegel fur die Nacht von 10 dB zum Schutz des Nachtschlafes zu addieren.

Die resultierenden AuBenldarmpegel werden getrennt far Tag- und Nacht bestimmt.
MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tagzeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Die Berechnungsergebnisse konnen den Anlagen 7 (Variante 1) und 8 (Variante 2)
entnommen werden. MaBgebend fur Tagaufenthaltsrdume (z. B. Blrordume, Wohnrdume)
sind die Berechnungen fir den Tagzeitraum. FUr Schlafraume ist das Maximum der
AuBenlarmpegel flr den Tag- bzw. den Nachtzeitraum anzusetzen.

Zusammengefasst werden die Ergebnisse in der nachfolgenden Tabelle.
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Tabelle 7: Resultierende maBgebliche AuBenldrmpesgel L, res
Resultierender MaBgeblicher | Resultierender MaBgeblicher
AuBenlarmpegel AuBenlarmpegel
(Variante 1) (Variante 2)
Immissionsort La, res [dB(A)] La, res [dB(A)]
Tagaufenthalts-| ¢ ., ¢ s\ me | T3BAUfeNthalts- | o ersume
rdume réume
2,0 m tber GOK 66 — 67 66 — 67 66 — 67 66 — 67
1 5,0 m tber GOK 66 - 67 66 — 67 66 — 67 66 - 67
8,0 m Uber GOK 67 — 68 67 — 68 66 — 67 66 — 67
2,0 m tber GOK 66 66 65 - 66 65 - 66
2a | 5,0m dber GOK 66 66 66 66
8,0 m Uber GOK 66 66 66 66
2,0 m tber GOK 66 -71 66 —72 66 — 67 66 — 67
2b | 5,0m dber GOK 66 -72 66— 72 66 - 68 66 - 68
8,0 m Uber GOK 66 -72 66— 72 66 — 68 66 — 68
2,0 m Uber GOK 67 -73 67 - 74 bb — 68 66 - 69
3 5,0 m Uber GOK 67 -73 67 - 74 67 - 69 67 -70
8,0 m Uber GOK 68 - 73 68 - 74 67-70 67 -70
2,0 m tber GOK 67 — 68 67 - 69 67 — 68 67 -69
4 5,0 m Uber GOK 67 - 69 67 -71 67 - 69 67 -71
8,0 m Uber GOK 68-71 68 -72 67-70 67 -72

Flr die Parzellen zeigt die Prognose mafBgebliche AuBenlarmpegel zwischen 66 und
74 dB(A) fir die Berechnungsvariante 1 sowie zwischen 65 und 72 dB(A) flur die Berech-
nungsvariante 2.
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Laut den Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB) ist der Nachweis der Luft-
schalldammung von AuBenbauteilen erforderlich, wenn [8]:

e Der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuB3enlarm am
Gebdude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

e der ,maBgebliche AuBenlarmpegel®* (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch
nach den vorgesehenen MaBnahmen zur Larmminderung gleich oder héher ist als

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen, Unter-
richtsrdumen und ahnlichen Rdumen sowie bei Bettenrdumen in Kranken-
hausern und Sanatorien,

- b6 dB(A) bei Blroraumen.

10.2 Resultierendes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB R'w ges

GemdR DIN 4109-1:2018-01[9] ergibt sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-Mal R'wges der AuBBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen unter Bertck-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Demnach ist fur Aufenthaltsraume in
Wohnungen ein Korrekturwert Kraumart VON 30 dB und fir Blrordume oder dahnliches ein
Korrekturwert Kraumart VON 35 dB von dem errechneten, resultierenden mafRgeblichen
AuBenldarmpegel abzuziehen. Mindestens einzuhalten ist jedoch ein R'wges = 30 dB.
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Tabelle 8: Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen fiir Wohnungen
Erforderliches resultierendes | Erforderliches resultierendes

Mindest-Bau-Schalldamm- Mindest-Bau-Schalldamm-

MaB R'y ges [dB(A)] MaB R'w ges [AB(A)]

Immissionsort (Variante 1) (Variante 2)
Tagaufenthalts-| ¢ ., ¢ s\ me | T3BAUfeNthalts- | o ersume
rdume réume

2,0 m tber GOK 36 -37 36 - 37 36 -37 36 - 37
1 5,0 m tber GOK 36 -37 36 -37 36 -37 36 - 37
8,0 m Uber GOK 37 -38 37-38 36-37 36 -37
2,0 m tber GOK 36 36 35-36 35-36

2a | 5,0m dber GOK 36 36 36 36

8,0 m Uber GOK 36 36 36 36
2,0 m tber GOK 36 -41 36-42 36 -37 36 - 37
2b | 5,0m dber GOK 36-42 36-42 36-38 36-38
8,0 m Uber GOK 36-42 36 -42 36-38 36-38
2,0 m Uber GOK 37 -43 37-44 36-38 36 -39
3 5,0 m Uber GOK 37 -43 37-44 37 -39 37-40
8,0 m Uber GOK 38 -43 38-44 37 -40 37-40
2,0 m tber GOK 37 -38 37-39 37-38 37 -39
4 5,0 m Uber GOK 37 -39 37-41 37 -39 37-41
8,0 m Uber GOK 38-41 38-42 37 -40 37-42
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Tabelle 9: Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen fiir Biiroraume
Erforderliches resultierendes
Immissionsort Mindest-Bau-Schalldamm-MaB R'ges [dB(A)]
Variante 1 Variante 2
2,0 m Uber GOK 31-32 31-32
1 5,0 m tber GOK 31-32 31-32
8,0 m uber GOK 32-33 31-32
2,0 m tber GOK 31 30-31
2a 5,0 m dber GOK 31 31
8,0 m Uber GOK 31 31
2,0 m tber GOK 31-36 31-32
2b 5,0 m tber GOK 31-37 31-33
8,0 m uber GOK 31-37 31-33
2,0 m Uber GOK 3238 31-33
3 5,0 m Uber GOK 3238 32-34
8,0 m Uber GOK 33-38 32-35
2,0 m Uber GOK 32-33 32-33
4 5,0 m Uber GOK 32-34 32-34
8,0 m Uber GOK 33-36 32-35

Flr das Plangebiet ergeben sich resultierende Bau-Schalldamm-MaBe zwischen 30 und
38 dB(A) fur Blrordaume und zwischen 35 und 44 dB(A) fir Wohnungen.

GemadR DIN 4109-2:2018-01 [10] kann an der den maBgeblichen Larmguellen abgewandten
Fassadenseite bei offener Bebauung der AuBenlarmpegel um 5 dB abgemindert werden.
Mindestens einzuhalten ist jedoch weiterhin ein R'wges = 30 dB.
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Aus gutachterlicher Sicht sollten bei der Auslegung der AuBenbauteile die erforderlichen
gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe gegenlber den Mindestanforderungen
leicht erhdht werden, um geringfligigen Ungenauigkeiten in der Ausfihrung entgegen-
zuwirken.

GemdR den Anforderungen der Bayerischen Technischen Baubestimmungen ist der
Nachweis der Luftschallddmmung fur das Plangebiet zu erbringen.

11 FESTSETZUNGEN FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

Um den Erfordernissen des Larmschutzes bestmdglich gerecht zu werden, empfehlen wir
die nachstehenden Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch in den
Bebauungsplan zu verankern.

11.1 Musterformulierung fiir die textliche Festsetzungen

Aufgrund der vorbeifiihrenden BundesstraBe B 15 und der StraBe Steimerberg ist eine
grundrissorientierte Planung notwendig. An larmexponierten Fassadenbereichen, an
denen es zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 sowie der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Beurteilungspegel < 60 dB(A) im Tagzeitraum
bzw. < 50 dB(A) im Nachtzeitraum) kommen kann, ist die Anordnung schitzenswerter
Rdume zu vermeiden. Sollte aus planerischen Grinden eine grundrissorientierende
Planung nicht moglich sein, so wird der Einbau geeigneter Schallschutzfenster und die
erhohte Dammung der AuBenbauteile notwendig. Schlaf- und Ruherdume, die von
Orientierungswertiberschreitungen betroffen sind, sind zusdtzlich mit schallgedammten
Bellftungssystemen auszustatten. Alternativ kdnnen die Wohnungsgrundrisse so
gestaltet werden, dass die Bellftung (ber ein Fenster an einer ruhigeren Fassadenseite
sichergestellt ist.
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Abbildung 8: MaBgebende Bereiche fiir Verkehrslarmiiberschreitungen

Die Einhaltung eines gesamten erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-MaBi R'w.ges der
AuBenbauteile innerhalb des Plangebiets von 30 bis 38 dB(A) flr Birordume und von 35
bis 44 dB(A) fir Wohnungen wird festgesetzt. Die Mindestanforderungen an die Fassaden
konnen dem Kapitel 10 in Zusammenhang mit den Anlagen 6 und 7 des Schallgutachtens
der IFB Eigenschenk GmbH mit der Auftrag Nr. 2025-111487-01-1 entnommen werden.

GemadR DIN 4109-2:2018-01 kann an der den mafgeblichen Larmquellen abgewandten
Fassadenseite bei offener Bebauung der AuBenlarmpegel um 5 dB abgemindert werden.
Mindestens einzuhalten ist jedoch weiterhin ein R'wges = 30 dB. Der Nachweis der Luft-
schalldammung ist gemdB den Bayerischen Technischen Baubestimmungen flr die
Parzellen zu erbringen. Aus gutachterlicher Sicht sollten bei der Auslegung der AuB3en-
bauteile die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe gegenliber den
Mindestanforderungen leicht erhGht werden, um geringflgigen Ungenauigkeiten in der
Ausflhrung entgegenzuwirken.
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11.2 Musterformulierung fiir die Begriindung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans wurde durch das Ingenieurblro
IFB Eigenschenk GmbH  ein  schalltechnisches  Gutachten  mit  der  Auftrag
Nr. 2025-111487-01-1 mit Datum vom 19.09.2025 erstellt.

Dabei wurden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen durch-
gefuhrt, die innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans durch den StraBen-
verkehr sowie den angrenzenden Gewerbebetrieb hervorgerufen werden.

Die prognostizierten Beurteilungspegel wurden mit den Orientierungswerten der
DIN 18005, den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV sowie den Immissionsricht-
werten der TA Ldarm verglichen, um zu dberprifen, ob dem Untersuchungsbereich die
vorgesehene Nutzung zugefihrt werden kann, ohne die Belange des Larmimmissions-
schutzes zu verletzen. Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 3, 4 und 5 des
Schallgutachtens dargestellt.

Die durchgeflihrte Prognoseberechnung zeigt bezilglich des Verkehrslarms, dass die
Orientierungswerte der DIN 18005 sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
ein Mischgebiet (MI) innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Gberschritten
werden konnen. Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen
tags bei maximal 5 dB(A) (Variante 1) bzw. 2 dB(A) (Variante 2) und nachts bei maximal
7 dB(A) (Variante 1) bzw. 5 dB(A) (Variante 2). Sowohl die Hohe der Uberschreitungen als
auch der Bereich in dem die Uberschreitungen auftreten konnen, fallt durch das Versetzen
des Ortsschildes im Zusammenhang mit der Reduzierung der Geschwindigkeit auf der
StrafBe Steimerberg geringer aus.

Auf der Grundlage einer grundrissorientierten Planung sollten an den larmexponierten
Fassadenbereichen, an denen es zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV bzw. der QOrientierungswerte der DIN 18005 kommen kann, die Anordnung
schidtzenswerter Raume vermieden werden. Als schutzbedudrftig nach DIN 4109 gelten
insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnrdume oder Schlafraume. Kuchen, Bader,
Abstellrdume oder Treppenhduser werden in der Regel nicht als schutzbedurftig
angesehen, da innerhalb dieser Raume kein dauerhafter Aufenthalt von Menschen
vorgesehen ist. Sollte aus planerischen Grinden eine grundrissorientierende Planung nicht
maoglich sein, so wird der Einbau geeigneter Schallschutzfenster und die erhéhte Dammung
der AuBenbauteile notwendig.
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An besonders ruhebedirftigen Raumen (z. B. Schlafrdume) an denen ndchtliche Uber-
schreitungen nicht auszuschlieBen sind, sollten die Grundrisse so gestaltet werden, dass
diese Uber ein Fenster an einer ruhigeren Fassadenseite beltftet werden. Wo dies aus
planerischen Grinden nicht moglich ist, sind die betroffenen Rdume mit einer schallge-
dammten Wohnraumliftung zu versehen, damit einerseits der Schutz der Nachtruhe
gewdhrleistet ist und andererseits die erforderlichen Luftwechselraten nach Art. 45 der
Bayerischen Bauordnung bei geschlossenen Fenstern eingehalten werden.

Auf ndchtliche Uberschreitungen an Tagaufenthaltsraumen kann aus gutachterlicher Sicht
allein mit ausreichender Dammung der AuBenbauteile reagiert werden. Nach gdngiger
Rechtsprechung ist bei Tagaufenthaltsrdumen, die von Immissionsgrenzwertiberschrei-
tungen betroffen sind, im Gegensatz zu Schlafraumen StoBliften durchaus zumutbar.

Im Vergleich mit den Richtwerten der TA Larm und den Orientierungswerten der DIN 18005
kann festgehalten werden, dass diese eingehalten bzw. unterschritten werden kdnnen.

Auf der Grundlage der Prognoseergebnisse (Gesamtbeurteilungspegel aus Verkehrs- und
Gewerbelarm) wird die Einhaltung eines bewerteten Bau-Schalldamm-MaBes R'wges
innerhalb des Plangebiets fir die AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109-1:2018-01 von 31 bis 38 dB(A) fir Bidroraume und von 36 bis 44 dB(A) fur
Wohnungen festgesetzt. Die Parzellenspezifischen Anforderungen konnen den nachfol-
genden Tabellen entnommen werden.
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Tabelle 10: Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen fiir Wohnungen

Erforderliches resultierendes | Erforderliches resultierendes
Mindest-Bau-Schalldamm- Mindest-Bau-Schalldamm-
MaB R'y ges [dB(A)] MaB R'w ges [AB(A)]
Immissionsort (Variante 1) (Variante 2)
Tagaufenthalts-| ¢ ., ¢ s\ me | T3BAUfeNthalts- | o ersume
rdume raume
2,0 m tber GOK 36 -37 36 - 37 36 -37 36 - 37
1 5,0 m tber GOK 36 -37 36 -37 36 -37 36 - 37
8,0 m Uber GOK 37 -38 37-38 36-37 36 -37
2,0 m tber GOK 36 36 35-36 35-36
2a | 5,0m dber GOK 36 36 36 36
8,0 m Uber GOK 36 36 36 36
2,0 m tber GOK 36 -41 36-42 36 -37 36 - 37
2b | 5,0m dber GOK 36-42 36-42 36-38 36-38
8,0 m Uber GOK 36-42 36 -42 36-38 36-38
2,0 m Uber GOK 37 -43 37-44 36-38 36 -39
3 5,0 m Uber GOK 37 -43 37-44 37 -39 37-40
8,0 m Uber GOK 38 -43 38-44 37 -40 37-40
2,0 m tber GOK 37 -38 37-39 37-38 37 -39
4 5,0 m Uber GOK 37 -39 37-41 37 -39 37-41
8,0 m Uber GOK 38-41 38-42 37 -40 37-42
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Tabelle 11: Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen fiir Biirordaume

Erforderliches resultierendes
Immissionsort Mindest-Bau-Schalldamm-MaB R'ges [dB(A)]
Variante 1 Variante 2
2,0 m Uber GOK 31-32 31-32
1 5,0 m tber GOK 31-32 31-32
8,0 m uber GOK 32-33 31-32
2,0 m tber GOK 31 30-31
2a 5,0 m dber GOK 31 31
8,0 m Uber GOK 31 31
2,0 m tber GOK 31-36 31-32
2b 5,0 m tber GOK 31-37 31-33
8,0 m uber GOK 31-37 31-33
2,0 m tber GOK 32-38 31-33
3 5,0 m tber GOK 32-38 32-34
8,0 m Uber GOK 33-38 32-35
2,0 m Uber GOK 32-33 32-33
4 5,0 m tber GOK 32-34 32-34
8,0 m uber GOK 33-36 32-35
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GemdR DIN 4108-2:2018-01 kann an der den mafBgeblichen Larmguellen abgewandten
Fassadenseite bei offener Bebauung der AuBenldrmpegel um 5 dB abgemindert werden.
Mindestens einzuhalten ist jedoch weiterhin ein R'wges = 30 dB. Der Nachweis der Luft-
schalldammung ist gemdB den Bayerischen Technischen Baubestimmungen fur das
Plangebiet zu erbringen.

Aus gutachterlicher Sicht wird empfohlen, bei der Auslegung der AuBenbauteile die
erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe gegentber den Mindest-
anforderungen leicht zu erhdhen, um geringflgigen Ungenauigkeiten in der Ausflhrung
entgegenzuwirken.

Hinsichtlich des Ldrmschutzes geplanter Betriebe innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans sind die Bestimmungen der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetzt (Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldarm -
TA Larm) vom 26.08.1998 in der aktuellen Fassung vom 01.06.2017 einzuhalten. Dabei
dirfen die Beurteilungspegel durch den Anlagenbetrieb einschlieBlich Gerdusche aus
Vorbelastung (zusammen mit Larmbeitragen anderer Anlagen und durch Liefer-, Lade- und
Fahrverkehr in der Summe der Larmvor- und Zusatzbelastung) die nach Nr. 6.1 der TA Ldarm
festgesetzten Immissionsrichtwerte in der unmittelbar anliegenden Nachbarschaft nicht
Uberschreiten.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen nach dem sogenannten Spitzenpegel-
kriterium die zuldssigen Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in
der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) dberschreiten. Die Immissionsrichtwerte beziehen
sich auf die Tagzeit von 06:00 bis 22:00 Uhr und auf die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr.
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12 QUALITAT DER PROGNOSE

Die Qualitdt der Prognose hdngt insbesondere von den Eingabedaten, also den Schallemis-
sionen und den Betreiberangaben ab.

Die Emissionswerte wurden aus den derzeitigen bekannten Literaturwerten, Betreiber-
angaben und aus Erfahrungswerten ermittelt. Bei der Ermittlung der Prognoseeingangs-
daten wurden konservative Ansdtze berlcksichtigt wie z. B.

e GUnstige Ausbreitungsbedingungen (Mit-Wind-Wetterlage, G = 0)
e Konservativer Ansatz der Einwirkzeit
e Konservativer Ansatz der Verkehrszahlen

e USW.

Bei den genannten Emissionsansdtzen ist davon auszugehen, dass die zuldssigen Immis-
sionsrichtwerte nicht Gberschritten werden bzw. tatsdchlich niedrigere Beurteilungspegel
resultieren.
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13 SCHLUSSBEMERKUNG

Die vorliegende Schallprognoseberechnung und daraus hervorgehende Bewertungen
basieren auf Erfahrungswerten sowie Eingangswerten des Auftraggebers mit Stand vom
September 2025.

IFB Eigenschenk ist zu verstandigen, falls sich Abweichungen vom vorliegenden Gutachten
oder planungsbedingte Anderungen ergeben. Zwischenzeitlich aufgetretene oder
eventuell von der Planung abweichend er0Orterte Fragen werden in einer erganzenden
Stellungnahme kurzfristig nachgereicht.
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